Baet Plan‘ .Iarj Ande'rson'.; :

n'avons. jamals cache notre attache—

r ent pour: le véritable - hateau de -mer -

.H22 dés son apparition en’ France ne sur-

pr#l']dra personne. Ce bateau constitue un'

madéle ‘du’ genre et représente, en guelque

sm'te un exlréme de la conception’ classl-'.

une’ tonne de lest pour' 6,70 m, ce

“n'est. pag courant -- sqpparalssaﬁt “ainsi
fidels réduction dun « dépla-

comme u
nt. iuurd » hautuner. i

. Clast . donc ‘en tout !
. avons effectué I'essdi, avec. !a l‘louvelle 5

mulg, plus prédise et plus nguureuse que

‘nous avions annoricée dans; notre ‘numéro
de Salon : test de’ nawga-hon besucoup plus
long, examen systématique des différents
. points capactérisant le comportement et e
_confort, bilan récapitulatif et note: finale

‘H.22 méritait d'inauguirer: cett _fnrmule &1

nul doute qu'il fera: érem}e p'mu les
teaux. de méme di ensmn

; -’CAR CTEHISTIOUES i
" Longueur hit. ; 8,70 m
Longueur fiote. : 5,18 m

Raitre-bau : 222 m -

- Tirant d'eau ;1,12 m oy

' Déplacement : 1768 kg .

.. Lest fonte :- 1043kg ;
. Habteur sous . barrnts' 1.52 m
" Couchettes ;

"\ Gonstnrction
Grangd’ vmle :

- catégbrie :

 South - caast "Marme, Ply-
“mouth’ :
Ets Hamecourt =

_génom et spi,
aga de spi; ba}con arrigre, ﬂequllles ber,
d[u..re sur le pant, wingh do drisse,
. {a! opd ou gaz] batterie

PU]SSANCES GOMPAREES

L'aptitude d'ur hateau & forcer une mer
aglige, autrement dit sa pulssance fient
‘dans le rapport £ ;

D gtant Ie deplacem»nt vide et Lf [a
longueur & la flottaison. Dans la dimen-
‘slon qui nous intéresse — 6 a4 T m —
s meifleurs bateaux affichent un rap-

“domine de loln’ avec un rapport
2.6 hal:u_ appreclera

‘vement faible, compensée pai un Souckein,

—
s,lassmu...
et bien éq :
‘on natera Thportan
.G du ‘plan de derive,:
i iite, le'
- dessin do safran, pré.:
" cédé par’ un aileron
de bosne Gimeasic
Tous - les . facieurs |
sont réunis Doy dne
ncomparaizie
e de roats.

!argeur & ia ﬂottmsnn 1

/matqué pour conserver la. a&abﬂ!te de for-

me; retou d

albord et sg




pit par delx ouvertures per

Je

COQUE .
Le M 22 se distingue par une caréhe classigue
puissante, uaved Elancement prononcg  de
sant, arvicre & vonte et tahleau incling. Les
ligne: douces et harmonieuses ménagent uhn
creux impuriant, encore sccentué - dans la par-
tie centrule par le relour de galbord, Uh bou-
chain marquf’- assure i stabilité de forme. La
qujlle semi-longue cst én > et porte 1 043 kg
L donnant un cxceptionnel rapporl dépla-
cemenldesl de prés de 60 %% Un . aileron  de
honne  dimension précéde le salran trapézoidal.
Bau maxl de 2,22 m pour 6,70 m de longoaeur
Mt on o retroove o raditionnel  rapport tiercé
des coques & déplacement lourd. Stabiliteé  de
ricate, douceur de mouvements, raideur. a 11
toile, caructériseronl cetle cardoe.
POMT - ROOF

L pont, trailg en prolil anti-dérapanl, comporte
e capor ouvrant rranshicide renfineg par des

charrors, un Tpuits A chaine (accessible de Pintd

rieary écchicr. une ferruve d'Gtrave  avec .
davice & réa, un gros  faguel - ceniral el deux

En éyuipernenl standard @ bafcon de
weur, chundeliers ct filigres doubles,

reoaves 3 om de chathe of 25 ml o de cablot
Lnoption @ blocs de calage d’ancre sur. e pont.
wol angulaire. menage des paﬂsclvama GLroils

I fité du fafr de la
1l sg proionge par de hau-
s protégeant le -cockpil. Panneau de
fle coulissant, mains courantes | en. 1eck,
fesrure de pied de mat articulée et bien congue,
vinls o teonte ‘de fuc avec poulies sur les ' passa-
wints complétent ]oqul,;u ehl.

COCKPIT Ll

-:(I;plt mer, de faikle vohime, isolé deola ca
s bridige-deck d hauteur des coffrages.
eur par deux vidanges 3§ la mer munies
de vinnes. Peus collres iatéraux (l'un contenant
sompe - de cale - Henderson), un coyleron
fermant le puils-moteur, hie du ncocle
ant * datteindre
les commandes du moeur, Obturation . du puits
pay un panrieac, capil de Luquemn avee char-
nitres ol fermerure d-levier inox, Barre d'écoule
4 curseur, deux taguels, - dowg choumards, deux
i 4 levier avec clams. Le fond de cockpit

lm.uwm des Filigres.

GHEEMENT MATUH'E

Gréement en 8te, avec &ai, bas-flai, palaras
patte. d'oic, deux bas-haubzns, dedx houhins
barredt de fléche, le toar monté sur ridoirs.

siCadénes. fixées sur r\.mort plastique solidaite du
bordeé g du pont: compte tenu de Uimportant'

ple deamppel Bl des efforts quil ippose ‘au

- ghéemel, nods aurions préfovd gue Jes padénes
spient reprises . dans les fonds par nn et

.sant et bien balancé.

mais les coflrages -

Plan de caréne et dis-
position du lest : un
weil averti ne s'y trom-
pe pas, c¢’est un yral
hateau de mer, puis-

mél.;'[liqlu: afin de |:11I‘1111ue,r les L.UIILT&'II'ILE\; (18
bies par pont. ot bordé.
yar mélalligue avee quatre. taguers,  béme @

roulean commandéc  par maniville dn travers.

du mat balancine, grande fécoute guatre brins,
pas de hdle-bas. Drisses textile -aved mousgu

un-' AUCUTL _systeme diétarquage  des . vailes

d'avant [ Hal=Hay + fc\mq wfargeadey

. EMMENAGEMENTS

Une Echelle de descents, avec  trols "narchcs,
donne accés au carré. Son nrmutum en tube
inox s¢ prolonge jusquiaw  plafond _el forme
mains courantes, La cardéne, trés creuse, permet
e situer les couchettes au niveau de la flottai-

san  (meilleur confort) @ -ainsi les poids répartis

dans les coffres scront situds au plus bas, Bug-
mentant encore la stahilité du batean.
Poste avant

Puits & mouillage avee 1r1pn<. i nr(‘(‘s, l‘i{:ll‘s' COll-
chettes, résceves d'cau 45 litres, wo marld, &qui- -
- coffres. grand capoi’ ouveant’ transhicide,

pitls,
vaigrage lissu.

Carré

Cloison de separation, pldfcnd comrempule aveo
muoulures  buis, deux hublols . boulonnés ©sous
sertissaze - aly, vaigroge tissu, A
cuisite, &vier avec ean sous p

on ervidange

i ‘capot avant.

habord @ cnin-

Poste avant : deux couchettes, w.c. marin, -

Plan d’e mimé ﬁég ement.

& la mer, éqt]ii:lets et rangemenis, couchetie-
ccercueil. A tribord i bangpette, couchette-cer-

cuil, éguipets et placard dont 1o porle sert
de table & carte ou 4 repas; en s'endasirant
dans le panneaa- do descente avec appm BUr UG

marche. Soute sous cockpit, donnant accés aux

cvannes de ‘widange du cockpit &t au wuyau  de
© pompe - de cale. Cofires sous loules les cou-

cheties, Au:plancher, trappe découvrant les bou-

lons de .quille, et moquette, Flnlmm tecle massif

et cantreplagué teck.
Un intéticur chaud, bien pensé pour la vie en

~amer, Dul“l](.ull:.,ren‘lent marin.

AMELIORATIONS PREVUES ;
‘Buite a notre essai et sur propositions
de l'importatéur, le conslructeur prévoit
les améliorations ‘suivantes :
— drisses textile : remplacées par du
préétiré ou du mixte métal-textile ;
— grand’voile : soit bome & roulf-au
hale:bas amovile, voile plus creuse avec
shute plus- fermee scnt béme avec prise
rapide de’ ris, deux handes de ris et
- hale-bas fixe ;
- — winch détarquage pour wolles d'avant
dans Uénuipement standard ;
— profil antidérapant sur les coffrages:
de cockpit, les passavants. le roof et !e

Plan de voilure, ave
ment en téte &t qua! ik
d'avant.

Une partie du carré et poste avant

un maitte-barrot remplace



Au':.iépart des Minimes,

A M h 50, le samedi 29 jamvier, le H 22
quillail le fomd Jes Minimes ol la grue avait
redeseendu - aprés carénage. La pluie et la gri-
saille du matin avalent laissé place a une belle
éclaircie, avec un vemt faible et incertain impo-
sant un louvoyage jusqu'd la sortie du port.
Premiéres constatations :

La. barre. est ferme mais efficace, le bateau
répond rapidement malgré sa guille semi-longue,
souis réserve de ne pas brusquer la mamedvec.
La grand’voile trés plate demande, pour Bire
propulsive, une attention particuliére @ afin  de
fermer une chule trés ouverte, il faut envoyer
le ‘curscur de la burre d'€coule sous le vent
et | souguer  vigourensement T'Bcoule, mais &
chague viremcnt de bord ledit curseur se reluse
4 coulisser et jl faut Uactionner 3 la main. Seul
reméde : un chariot & galets ou un . point de
ire fixe. Cele derniére solution, du Fait que la
barre. d'écoute ne pennet de conirdler la béme

quiaw prds or gu'ensoite il faut liler 'Gcouts; -

nioils pataftrait ls  plus avantugeose sioclle se
conjugait avee une chute de voile modérémenl
fermée d’origine. 7 :
Le . poids du hatesu constitue un - atout, per-
mettant sur le seul dlan de boucler un virement
méme si la brise manque, Avaniage également
dams. le clapol oi Verre de cette coque uis-
sante pallie o calmé soudain ; -ainsi, au pot-
tant dans le chenal, noire H 22 prit-il le meil-
Jeur sur un ‘Edel 5 sous glnois. qui se plantait
ircémédizblement chague fois que le wvent 18-
‘vhaii. : y ;

Bleu st le cviel ot douce la brise, le loch &
hélice nstullé sur Je tableau nous Ffixe de son
cudran. pond ot Paiguille  rouge entaine  unc
Cromde indifférente: pous nous hilons avee len-

cteur, lelemps ne compte plus. :
“PFremier bord au bon plein’ a - la sortie du
t . nous croisons Tinévitable bac de service
1 Pallice et Tile de Re€, Lu vitesse dup-

sntre |
cmende g1 a4 labaree, le hetcau se révdle l6ge
rernents ardent, calors gue la Jongucur du plan
pouvait laisser augurer un comporte-
Utre, sinom quelque pew tnou dans les
t=" airs. Surprise apcéable, Jdontl nows  profi-
lons . pleinement &n ant filer e, hatean au
pris, barre amarre, pendant que NOUS CaSE0Ns
la- crodte. 3

On admirera la sobre élégance de eette
cogue, gui ne mauille absolument pas et
- procure un rare confort de navigation. -

¥ e % gk

4 UE 1a RUCHeIE d id 3 S
137 milles a prés de cing nceuds de moyenne

!lteﬁ'. s

Mais ce bord nous emmene tout droit  visiter

la cfite ef, aprés un dernicr bowjaron, la. parre

est reprise eén main. La nuit approche, 1o vent
mante et le froid du crépuscule commence
se faire sentir.

A LA POURSUITE D'UNE ETOILE
SOLITAIRE.. :

La noit est tombée, noire et épaisse. Le vent
continue & foreir et nous colrons par lc travers
des lames, babord amure, sous le wvent de ‘sud-
esl, L'trave pointe entre le: phare des Baleines
et celui de la pointe du Grouin, en attendant

gque le lointain: lomignon des Barges prenne le’

relais.

Lungue est-la routs dans la houle qui ercusc,
alors gque. les ouages Jourds qui péseni sur la
mer nous sdluent d'averses inmtales. MNaviguer
par lc travers des wvapues est certainement Val-
lure la moins- 4 recommander @ c'esl en cette
circonstance gque. l'on apptécie un hateau marin
el puissant, lenant inexprablement sa trajectoire,
soulageantl d-la lanme sans en Eive l¢ jouet,. se

taillant un puassage en forde dans wn prand bruis- .

sement d'eau déchirée, A

Dillicile -de voir  venir- les assauts, dans cefte
abscdrité : de temps & autre, une créte s'aplarit
sur Yarrl@re, envoyant au lof. & moins: que ce
ne soit sur Pavant, dans une abaitée qui sur-
prend. Mais 1a’ barre reste maliresse da jeu,

Tamenant promptement str la:honne route. Do
ranl toute la muit, Faffrontement sc poaTsuiva,

par yuarl de deux heures pour chaguc équinjer.
Alors une Etoilé sc 1&vera, solilaire’ et frpide,
idéalement situfc sur le cap 4 suivre, nous gui-
dant sans plus avoir recours au compds

Sur un bateay plus léger, avée un plan de dérive |

froit suivarnt les concepts actuels,” une pavigation

dans de pareilles conditions aurait posé un sacré
probléme. de barie el de lente de "cap, sans

parler de ta fatigue des équipiers, 'un s'enipoi-
snanl & bras le corps’ avec lc gouvernail, e
patean et la mcr, l'auire essaysnt de tfrouver du
repos, dans une sarabande heurtée digne d'un
mattedu-piguenr. i

Dans le H 22, la lampe tempéte  posée Ssur -

le plancher  duy carré- n'a jamais chutd, nous
avons  pu - préparet des “boissons chaudes . sur
le réchaud et dormirtrangquillement. Au  perit

miatin, Belle-lle nous apparaissait, vision blan- -

che et rose daris le selell levant, sous un ciel
pale. ; i Foe, : :

Le cockpit

mant le puits-amoteur.

L barfe courte, rail de grande
‘écoute derrigre la jaumiére, coqueron enfer

rés au-loch.

Voilure : génols lourd et grandvoile haule

5,14 noeuds.

STABILITE DE FORME, ASSIETTE :

Sur le plan transversal, excellente. Assez
‘insensible a la répartition des charges :
un équlpier sur-[élrave fait légérement
Jlever le tableau. Possibilité d'effectuer
“les, manceuyres d'avant sans noyer ses
boties et sans ralenlir le bateau.-
VOILURE : } : i
Pas de probleme particulier pour I'envol.
Drisses an textile, se relachant au prés:
‘deux régtarguages de génois entre Belle-
lle - et l'arrivée. Aucun systémes d'éfar-
‘guage de foc. Grand'voile & chavillots,
gtarquage par. le haut’ du. feit de la
| bome, & rouleau.. Pas de hale-bas de
' bame.. Génois bies coupd et efficace.
Points de lire corrects, winches (& le-
vier) suffisants (prendre au moins deux
_tours). et hien ' positionnés, clams  de

par. des taquets auto-coinceurs. Grand’
voile ultra-plate avec chute trés ouverte,
afin de s'enrouler au - mieux autour de
Ja bame. Peu propulsive, peut &éire cor-

s'auf__a. réduire. pn_ur'__équi_iibrgr. e balgau

Arrivée & La Trinité : hateau amarré, voiles |
" terlees, I'équipage va pouvoir songer a un }

- rapos bien merlté.

Essai effectué les 29 et 30 iariv'i_ér 19’!'?.--Equipags' : deux personnes,
Parcours :'La Aochelle: [port des Minimes] - La Trinité-sur-Mer;

Vent : petit temps au départ; force 1 4 2 jusqu'a I'le de Ré. Vent de S-E a.F
5 5 (15 3 20 nceuds) avec rafales et pluig intermittente |a nuit;'de_l‘lle de. ;
l'entrée du passage des Sosurs. Faiblissant ensuite progressivement a forces it 4t
Mer : mer du vent, forte houle au large de Sainl-Gilles-Creix-de-Vie. Mer creuse
eouric en arrivant sur Beile-lle, s'aplatissant ensuite en bale de Quiberon, :
(24 m?) durant toul e parcours..
Movenne : calculée d'aprés la distance au logh. L b [
Du départ (14 h 30) jusqu'en vue de Belle-lle (a 8 h) : 90 milles en 17 h 30 ; moyenne

Du départ (14 h 30) & |'entrée du chenal des Sceurs (a4 14 h 30) : 122 _ml_lle-g en-24 h_
moyenne |égérement supérieure a 5 noeuds. : i ; : ;
Du départ {14 1 30) jusqu’a l'arvivée & La T
27 h 30 ; moyenna trés légérement inférieur
Allures . : du départ jusqu'a l'ile de Ré : pré
Belle-lle : vent de travers. De Belledle & Varrivee :

- brise faible. Possibilite ce prendte o
‘blocage d'écoute peu sirs, & remplacer- Jguitger Jnn; mouiftage - alivsapponte e

‘servée longtemps haute, jusqu'a foree 5, -'

rinité [ponton, a 18 heures) : 137 milles an
e 2 5 nosuds (4,98 noeuds) :
s serré et bon plein. De lile de Ré

-maniable.

toile. Remonte &.40° du vent réel sans

solant 137 milkes mesu-

prés serré.

si tendance au lof. Barre d'énank
glissigre, ne coulisse pas an tvac
sergit  avantageusement remplag3s
un point de tire fixe. Bome & ruules
avec axe au travers dy mét et.ma
& poste sur lavant : fonctie
correct.

GREEMENT - MATURE : 4
Bien dimensionnés. Bas otai

pour accéder & l'avant, Pas de réaage
de pataras, prévoir un palan-transyarsal.
Mab bien tenu et ralde.-Ensembic dos
nant  toute . garantie’ pour: les. forie
brises. . _' T AR Ry
EVOLUTION SOUS VOILES : !
Faciles, du fait de i'errs du batez
de 'obéissance a la barre, méme

sans moteur, Barre ferme (ef. j iar
forma du:safran et plan de d
ne’ pas. brusgquer. Louvoyage Sans
hléme, méme =i les bords sont couris =
lavant-port, chenal, etc). Un hateau tras:

GAPACITES SOUS VOILES: .
Bateau puissant, davtant pius pecior-
mant gue la brise gst forte. Se défend.
néanmains par’ petit temps. du fait de
son erre qui 'avantage durs’le cla
Au prés’ exceptionnellement raide &.la

perdra de vitesse. légérement ardent,
mais aucune tendance au lof. Tientison
cap barrc amarrée langle de -barre 59
environ) . Me, mouille pas. . : it
Au - travers. ; rapide dans la Ditssoiae o
moyenne réslisgée ren temaigne. bite
quasiment ‘nuile avec touts la toile pa* -
20 neeuds de vent Rernarguabie stabi
lité- de route,’ ne roule aln'ernbards.




C porrer
d:fﬁcle et blen :

DNFORT EN NAVIGATION
“Excellent : un bateau qui ménage lequl~
page.. Le plan d'smménagement symg: |
“trique : deux couchettes-cercueils, table
& carte centrale sous la descente, per-
e - repos et la préparatmn da la
route quel qué soit le s
A soullgner le coté prahque pour |a vie.
n . croisidre ‘du’ w.e. marin et de la |
dange ‘& la -mer de |'évier. La stabilité .
u- bateau. et sa douceur de monvement. -

ans . des conditions de mer diffigiles.
ockpit -bien: abrité sur 'I'avant par . le "
‘roof et les hautes hiloires : sa- largeur
ermet'de caler les pieds a la gite sur |
e coffrage appose Coffrages glissants
‘du fait de I'absence de grain antxciera-
parit. .bateau ne mouillant pas, I'équi-
page reste trés au sec dans le cockpit,
méme -par mer fortz, au’ prés. Hiloires
ertlcales peu confnrtab]as a la g]te

MANCEUVRES DA\'ANT g
eridires faciles par un- balccn partlcu B
-ligfement haut et robuste. La portance
.'de Pavant: et-la bonne déflection de
‘strave - pern‘mttent de- travailler relati-
sment au sec. Le bas-étai assure une .
xcellente  prise, par - contre le ' grain
- ‘anti-dérapant * pourrait. avantageusement
»gagner ‘en surface (roof, passavant, ca-

pot avant) . Etarquage de la voile d'avant’
- souffrant. ‘de l'absence de palan ou -
*winch et de 'élasticité - de la drisse

textile. Muusquetons ‘de drisse en laiton
irbs. rapidement a changer

CONGLUSIONS

le H22 possade toutes ]ns quahtes d i
. yrai bateau de mer, Fapparentant & des

. unités bien plus. grandes, Il autorise la
" croisiére semi-hauturidre et méme plns,

" fout en conservant les’ avantages rlun

groiseur. _cotier,

I.es réserves - enoncees — nantamarrl
d’ailleurs en ‘rien. les qualités intrinsé-
ques du bateau — telles que : absence
de systéme d'étarquage des voiles' d'a-
vant ‘et ‘d'un hale-bas de bome, drisses
‘textile, coupe de grand'voile, barre
d'écoute, surface antidérapante, ont été
- prises en consldération’ par le construc-
_teur et I'importateur et les améliorations -

* correspondantes vont étre apportées.

Le bilan exceptionnel offert par le H22
mérite en  toute . objectwlte une . note
eflétant toute )'attention qie Ion -doit
& un verltab!e bati :

ITE ETMATE L A

sens de la gite. - :

endent possible. I'usage de la cuisine B




FICHE
TECHMEQUE
HURLEY 2*).:-_'----'
Longueur HT 6,70

: Lungueur flottaison b 18 m
Largeur H.T, 2,22

Poids tatal
-_-'Laat fcn[a 104'5

--Archtectp 2
}an Andar,on
A




