


E Hurley 22 est plutdt éloigné
de la conception moderne du
hateau habitable de série, telle
gque l'entendent la plupart des
chantiers frangais. Ne serait-ce qu'a ce
titre, il peut donc Intéresser ceux qui
affectionnent une silhoustte un tantinet
« old fashlon » et qui préférent aux gri-
series illusoires de la vitesse, le confort
et la guiétude fournis par un volume
habltable important. Dessiné par l'ar-
chitecte anglais, lan Anderson, et cons-
truit en stratifié de polyester par la
Hurley Marine Ltd., selon les régles du
Lloyds, ce bateau est destiné essential-
lament & la promenade ainsi qu'a la
croisiére confortable.
Avec une longueur hors tout de 67 m
et une flottaison de 5,18 m, ce petit sloop
en téte offre un maitre bau de 2,22 m
et un tirant d'eau de 1,14 m. Son poids
total annoncé est de 1768 kg, avec un
lest fonte de 1 043 kg, inséré & l'intérieur
du long aileron. Le safran séparé pos-
sede une meche verticale précédée d'un
alleron.
Mat et home sant en alliage léger et la
grand-voile offre une surface de 10,97 m*
avec un génois de 17,4 m?* un foc de
11,35 m*® et, si on le désire, un spi de
31,25 m*. Le gréement est surabondant
avec deux pataras, deux paires de bas-
haubans plus un faux-étai, en dehors
bien entendu du grand éfai et des gal-
haubans montés sur barres de flache.
Les lignes de la caréne sont extréme-
ment traditionnelles, Elles ne sont pas
dépourvues d'un certain charme, avec
une légéra tonture et une courts vedte
précédant un large tableau arrigre.
Intérieurement, le poste avant abrite
deux couchettes, le W.-C. central st
deux petites penderies. Dang le carré
ol la hauteur sous barrots atteint 1,52 m,
la cuigine est située sur babord avant,
suivie par la table  cartes escamotable.
Les deux coucheftes ont leurs pieds
enfoncés sous les bancs du vaste cocl-
pit et l'accessibilité générale est facl-
litée par la présence d'un capot de
descente coulissant. Le moteur auxi-
limire prévu en série est un hors-bord
monté en puits, & l'arrliére du cockpit.

POUR LE CROISEUR — Malgré les
dimensions réduites de la coque, sa
profondeur est telle que le volume ha-
bitable ainsi que la hauteur sous bar-
rots s'avérent parfaitement suffisants
pour envisager la vie & bord a quatre
personnes. :

— Les volumes de rangement de toutes
formes et de toutes contenances sont
tréz nambreux; ils possédent presgue
tous un couvercle.

{A gauche), Malgré le classicisme des
formes, le profil du roof est moderne
et l'allongement du plan de voilure
est sensible.

{(En haut & droite). Le balcon arriére
ouvert permet d'embarquer facile-
ment, & la mode méditerranéenne.

(Ci-contrz). Balcons et filiéres proté-
gent efficacement les équipiers.
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— La stabilité de route permet de nayi-
guer facilement barre amarrée.

— La raideur & la toile est plus impor-
tante qu'on pourrait le supposer au
premier examen.

— Malgré les formes pleines de la ca-
réne, le clapot est bien accepté et si la
‘régate ne peut étre envisagée qu'en
tant que passe-temps annexe, la puis-
sance de la cogue permet de continuer
4 remonter au vent par assez fort temps.
— Les aménagements de la cuisine sont
sommaires et ne satisferont pas les gas-
tronomes.

— Malgré la longusur de l'aileron, les
virements de bord g'effectuent assez
rapidement, avec une erre presque sur-
prenante.

— Sitdt que la mer se forme, il est préfé-
rable de clors le puits du moteur H.B.
— Lesg rails d'écoutes sont placés trop
en avant pour autoriser un bon rende-
ment du génois. :

POUR LE PROMENEUR — Le cockpit
est vaste et profond par rapport a la
taille du bateau.

— |l est difficile de conserver une bonne
maniabilité sous grand-voile ssuls.

— En dessous de un nceud, le safran
perd toute efficacité au prés et le bateau
dérlve plus qu'il n'avance, ce qui rend
le moteur auxiliaire presgue Indispen-
sable sur un moulllage encombré,

— Le gréement est surabondant et alour-
dit inutilement |s bhateau.

~ — Il est impossible d'étarquer convena-
blement les volles d'avant, la drigse
étant entigremant en textile (!)

— Le pults du moteur hors-bord embar-
que facilement de |'sau qui ne peut aller
bien loin mais qui alourdit beaucoup
l'arriére.

— Trés classique, la silhoustts est sym-
pathigue et inspire confiance.

SYNTHESE : Totalement éloigné de
l'asprit de compétition qui régne vo-
lontiers au sein de la plaisance fran-
calse, le Hurley 22 est britannique jus-
gu'au bout des ongles, avec ce que
cela peut sous-entendre en matidre de
souci du confort. Hormis quelques négli-
. gences d'ailleurs peu acceptables telles
le réchaud & combien primitif et la
drisse de foc en textile, ce bateau cor-
respond bien 4 un programme de crai-
siére chtiére confortable, avec une fini-
-tlon ot une présentation trés insulaires.

Jacques COURCEL

(Ci-dessus). Malgré les dimensions
modérées du bateau, vide-poches,
équipets et tiroirs ne manquent pas.
Sous le banc babord, la table & cartes
escamotée.

{Au centre), Le poste avant peut éfre
eclairé et aéré griace a son capot et
las W.-C. sont dissimulés sous un
capotage, entre les deux couchettes.

{Ci-contre), La table & cartes en posi-
tion mer. A I'extréme droite de la
photo, le trop petit réchaud dépourvu
de taut cardan.
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